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BASIC- ABSTRACT: 

The cable coupling is used for coupling heating and 
electrical power circuits 

within a centre coupling arrangement. The centre coupling 
halves are engaged 

by a compressed air drive. The end of the piston rod of 
the pneumatic system 

projects from the housing. The projecting end has a pin 
with threaded end with 

nut and this pin carries a rectangular fixed plate, which 
is held in a 

rectangular seat in the arm kept in contact with the plate 
by dished disc 

springs on the pin. These springs are clamped on the arm 
end by the nut. The 
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cable coupling halves can be elastically displaced via 
piston rods on the 

support arm. The centering device is relatively simple 
because deviations from 

the mid position are compensated by the spring loaded 
coupling . 
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Licentia Fatent-Verwaltung8-GmbH 
6 Frankfurt am Main, The odor-St ern-Kai 1 

Ruthning/rm Erfc-Nro 50/069 

Automatische elektriache Kupplung fttr die 
Beis- und Steueratroakreiae von Vollbahnen 

Die Erf indung batrif ft eine autoaatiache elektri8che Kupplung 
fOr dia Heis~> und Steueratroakreiae von Vollbahnen, 

Hit dem Vordringen der selbsttatigen nechaniachen Kittelpuffer- 
kupplung starrer Bauart, die das Hitkuppeln der Xttttleitungen 
gestattett tret en auch imaer aehr autoaatiaehe elektrieche Kupp- 
lungen in den Vordergrund, die den Handanachlufi yon Veraorgunga- 
leitungen ubernehaen* Solcft® elektriachen Kupplungen aind an den 
aechaniachen Mittelpuf ferkupplungen meiat seitlich oder unter- 
halb ait angebracfit, wobei bei neueren Anordnungen die ait Kupp- 
lungakontakten auageriiateten elektriachen KupplungahSUften ia 
nichtgekuppelten Zuatand nieht fiber die vordere Kontur der 
zugehSrlgen aechaaiBchen Kupplungah&lfte hinauaragen» Erat nach 
erfolgter aechaniaeher Kupplung warden die elektriechen Kapp- 
lungehalften in einea zuefttzlichen Arbeit 8gang, meiat aittela 
Druckluft, in Arbeitaatellung gefUhrto Es iat bereita verge- 
achlagen worden, die Kupplungahftlften in einea an der aecha- 
niaehen Kupplung fe8t aontlerten Traggeatell su haltern und in 
dieaea in die Arbeitaatellung su fiihren, in der aie unter ape- 
zieller Fadervorapanmmg gehalten warden o 
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Ea 1st Aufgabe dor Erfindung, dies* Anordnangan veltar su rar- 
baaearn, wobal epesiell die alektriacha Knpplnng wartungaara 
qnd baaonders klein and kaapakt gaataltat wsraam soil. Vaitare 
Richtllnien aind hoha Batriebaaioharhalt aneh bal langer Oa- 
brauchadauax *owie ainfaehata Vartunga- und Juatiaxaftgliohke it an . 

Geganatand dar Erfindung 1st aina antoaatisoha alaktriacha iupp- 
lung fOr dia Hail- und Stauaratrcakraiea von Toll batman, daraa 
■it Kuppluxtgakontaktan attsaeruststs Jtappluna^htlftan im nioht 
gakuppaltan Zuatand nioht Obar dia Tordara Kontor dar sugabJJ- 
rigan mechaniachan Kupplnx«ahllfta hlnausragan, und dia duroh 
ainen sus&tslieh bawirktan Arbaitsgang, insbaaondara aittala 
Druekluft, io Arbaitastallung gaffihrt wardan. Dia Erfindung be- 
ateht dar in, daS Aufhlngung und funrung dar lupplungabAlftan 
in Arbeitssteilung ein ▼erbundelaaeiit erfolgen, daa ala 
Hohlkolbenatange dia Eupplungagahaneehll ftew sestral durchdrlngt 
und in elnen Tragbolaen auslauf t , dar in elnea fast ait dar 
oaahanischen Vagenkupplung YOrbundenen Tragara gahaltart 1st. 

Dureh dia Erfindung aind aastllohe bavogliohen Valla In dia Kupp- 
lungageh&UBehalfte Terlegt, dia an ainan fasten Tragara hln£tr 
Allein dia alaktrlsohen label aowie die BruoklnftYarbindungeh 
fOr dan Antrieb aind ansoaehliefien. In Auegeataltung dar Erfindung 
wardan dia KupplnnganHI ft an Jewella Ton ainaa fragbolsen vardre- 
hungaaichar gahalton and aind in EShan- und 8slt«nlage Yerstell- 
bar genau soeinandar in Fluent su brlngen. 
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Anhand sine 9 sebesiatiechen AuaJtuhrungabaiapiele in dar Zeica- 
nuag wird die Erflndung Bihar arl&utert: Es selgan: Fig. 1 und 
Pig. 2 alne ©lektrlecha Kuppiungah&Lfta in Eaupt- und Saitenan- 
eicht, Fig. 3 ainan Schnltt durcf lie Kupplungahalf t e naoh der 
Sciinittlinfa CD von Pig. 2, Pig 4 ainan Schnltt durch die Kupp- 
lungeh&lfta nach der Schnittlinia EK von Pig. 2. 

Nach Fig. 1 hintargraift a in Tragam 1, dar nit Winkeletiicken 2 
(vexsleichlich aueh Pig. 2) untarhaXb ainar nicht nSaar darga- 
stalltsn machanlachen Kupplung su bafastlgan iot t aina elektri- 
echa XupplungahaMfta J und trftgt diaaa in ainar A u fnM ngn n g. Dia 
Anbrinp-org dar alalsto&se&en lupplwngahHI fta untarhaib dar aacha- 
niechen Kupplung is* d@&©& s® 9 dafi aia is aicht geto^pelten Su- 
et and nicht 2bar dla erodes© i*sa»l&©iB Msossssagt; tssd 
salbal bei vollaocaner Vagankupplung die s&e&fes&sd&d Swisses 
cvnachst ncch nicht is /Is&aitBBtallung 1st. Bis A^fffoihigung kmf- 
Ealtarung dar Supplungahilfta 3 arfolgt in aines 1 MsnehKUhg 4- 
des Tragarmea nlttale aia®e Tragbolsana 5. do? (vargleichlich 
aueh dar Pig. 3) aittels aiaar lhn aufgep&dten uad varschwaiSten 
Viarkantplatte 6 in 91088 7iarkantait* 7 das flregamaa 1 eia- 
geiasaan iat. Bina Bxuc&ffader 8 ot&ftst aieh mes oisa Unter-> 
lagaehaiba 9 am Tregara 1 cb und. greSfe fS^es ©in MiStax-ssAs* 
10 aowie VacBtellmttfrfeeg' 11 isnd @ragbo2^@B ^ Sie V&GsBcantnSafcta S 
Terdrehungssichar ia des ^Log&aafcsifcs ^ <3oa feajgassoa 'Jo Soa 
ITierkantsits liogt <Sas ^oiXfcar aue Q&ssa &g&qq 1<i 0 oiaea Hift- 
teltoil 1© rand aiaesa Soe^QS. 13 ^QS^oSaeads IS^plesssgeMtese 1$ aa<, 
Be ist veraehiabbasp gcgoa £&q Esaffc oSLege? SSsefeBegsfedos' 15 
»od »ird fiber .last, lagging 1© , @ 9 @ M m S g . . 
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entleng elner ortsfeeten Hoblkolbenatange 17 gofttbxt. Tragbol- 
ton 5 'and Hoblkolbenatange 17 aneinander befestigt bilden ein 
tragendes und fubrendea Verbundeleaent 5/17* Die geaaate Kupp- 
lungahalft© 3 wird yon dieaea Verbundeleaent 5/17 getragen. Mit- 
tels Druckacnrauben 20, die innerhalb der Auanebaung 4- dan Trag- 
ara 1 in Richtung Tierkantplatte. 3 durcbflrlngon, kann letatere 
an vler Eoken latent gakippt warden, woxu dar -Tierkanteits 7 
Sehragungan 21 aufweiat. Die geaaate Kupplungahalfte 3 kann 
daait in HBheri- und Beitenlage Juatlert warden. Dar Hohlkol- 
banatanga 17 aulgeprefit und ait. diaaar feat verbunden iat ain 
Zolben 22, dar von ainam Zylindereinaats 25 ainaa Hauptvorachub- 
sylindera 24, dar la Kupplungagahttnaa 14 angeordnet iat, umgaban 
1st. Der Zylindereineatz mlindet in aina sentrale Kaaaer 25 dea 
Gebauaebodena 12. Zwlachan Kolban 22 und Geh&uaeboden. 12 iat . 
dla aehon erwKnnte Rticksugefeder 15. dia die Hoblkolbenatange 
17 uaglbt, untar Zwiecbenacnaltung ainaa Druektellera 26 an- 
geordnet. Die Hoblkolbenatanga 17 waiat aina innere Keilnutver- 
aahnung 27 auf, in dia ain ala Keilwelle aoagabildataa frag- 
stuck 28 verechiebbar eingepaBt iat. Das fEragatttck 28 iat ttber 
einen angeaebveiBtan Flanaeh 29 ait daa Mittelteil 18 Terscbxaubt 
(yf) daa aainaraaita ai^ dea Bodta 12 daa Kupplungagabauaea 
an dan Stellen 51 Bueaaaengefugt iat. Daa lUttelteil 18 aufge- 
eetst und ait ina veracnraubt iat dar Deekel 15* dar nur but 
Beviaion dar LeitungeanachlUeae und Kontaktalaaanta abgenosaen 
wird, Jede KupplunganMlfte weiat ferner aina daa GebMuaedeckel 
13 aufgepaflte Zentriernase 32 und eina eingef orate Zantrier&GBUar 
33 auf, die eien in glolchea Abatand beideraeite dar eeotralen 
Lingaachae der Hupplung befinden. Die ZentrierBffnung bat qua- 
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dratiachen Leerquerschnitfc o Ein seitlicher Durc&bsuch 34 aorgt 
da fiir $ dafi Vorunreinigungen und Eta beia Zueansenf&hren der Eupp- 
lungah&lften Ins Frdie geprefit werden* Die Quadratiache Form der 
Zentriercf fining 33 gestattet ein Pangen der korreepondierenden 
Zebtriernaae der Gegenkupplungohttlfte bei gleiehaeitig maxlaaler 
zulasaiger Abwoichung nach Hohe und Beite. Die Druekluft filr den 
Hauptvorachubzylinder 24 wird einem Luftatutzes 33 sugefUhrt* 
Die Ecntaktatangen fttr die Heis- (36) und Stsuerstroakreiee 37 
liegsn iibereinender, bier im gleichen Abstand von der horizon- 
talen Mittellini© auf einer Halbaeite der Eupplungsh&lften 
(Fig. 2). Sie werden angetrieben von unaittelbar hints? ibnen 
liegendex£raeumati8ehen Antriebaaylindern, deren L&ft- 

anechlufl mit 40 bezeiohnet iato Aus dan Schnitt der Fig* 4 geht 

33 

der Aufbau dea Arbaitsaylindera/und seine Anordnung sor Eontakt- 
atange dea Heizatronkreiaea hervor* Sine Eontaktatange 36 fUr 
den Heizatroakreia iat quer beweglich nit einem Arbeitakolbesa 
42 verbunden, um Toleranzspiele der zuaaamengefabrenen aechani- 
achen Eupplung nacb Seite und HShe ausgleichen au kSnhen. Die 
leitende Eontaktatange 36 weist awei in Abatand voneinander be- 
findliche Eontaktktpfe -43 und 44 auf t wobei der Hittelteil awi- 
schen den Eontaktkdpfen von einer Ieolierhttlee 43 ilberzogen iat* 
Die Stroazufiihrung erfolgt fiber Eontaktatttcke 46. Der Eintritt 
fur die korreepondierende Schaltatange der (togenkupplungahKlfte 
iat mit 4? bezeiohnet* Ein eingelaaaener Iaolierfiillatift 48 
dichtet den Eintritt ab und iat bei Eupplung gegen Federkraft 
zuriick8chiebbar« Bei Eupplung werden die Eontaktettioke 46 und 49 
( jeweila in jeder Eupplungsh&lfte vorhanden) von den Eontakt- 
atongen 36 der beiden Eupplungahalften leitend iiberbrttckt. 
Der Aufbau ftfr den Antrieb der 
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KontaktBtange der Steuera^ronkreiaa 1st ghnlich, jedoch wird 
ein epesielier Vielfachkontaktkopf vexwendet, der vargxSflerte 
Abne8eungen alt 8ich bringt. Hit 50 1st ein Steueratronkabel 
fUr den Anachlufi an den beaagten Vielfachkontaktkopf besoichnet 
(2if- 5)* Veitere in der folgenden Fonktionsbeaehreibtmg auf- 
tretende Eleaente aind eine Bruckluftleitung 51 eowle ein Luft- 
kanal 52. 

Dio Arbeitaweise der Kuppluxigahalften iat folgende: Hach eiaea 
Zuaaaaenfahren der aechanischen Hittelpuf ferkupplung und der 
Kupplung der Druckluftleitungen gelangt in Folgebewegung der 
Antriebe (auerst Hauptvorachubaylinder und dann Kontaktatangen- 
cylinder), ausgel5st durch eine auflere Druckluf t at euerung , su- 
nUchat Druckluft an den Stutsen 55 tm* strdat ttber Leitung 51 
in den luftkanal 52 vor den Kolben 22. Da der Kolben 22 und die 
Hohlkolbenetange 17 ortafest aind, bewegt aich daa geaaate Kupp- 
lungagehauae 14 in Pfeilriehtung, wobei die Rucksugafedern 15 
geapannt warden. Verdrahungaaicher gefilhrt wird daa Gehauae 14 
au f der Hohlkolbenatange 17 durch Keilnutverzahnung 27 und Kail- 
wellen-Tragatuck 28. Hach, beendeter Bewegung wird die Vorachub- 
atellung dea Gehausea - die GegenkupplungahSlften liegen Jetst 
aneinander - durch ein Luftpolater in Zylindereinaat* 23 auf- 
rechterhalten. Danach bekoant der Luftanschlufi 40 fOr die Kon- 
takt8tangenantriebe Druckluft, waa eine gleichseitige Bewegung 
der Eontafctstangen 36 und 37 aualoatc Auch hier wird durch Luft- 
polater die Stellung der Schaltatengen aufreehterhalten. 
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9ie Fntkuppluxig verleuft in ungekehrter Reifeenfolge. Par den 
Entkuppelcngavorgang geniigt elne folgegeatsuerte EntlUftung 
der Kontaktatacgensylisder und danach des Hauptrorachubsylin- 
dera, ucd die Jcwailigen Hiickaug a f edern vollsiehen die Rttck- 
£ug3betragungen* Die Rttckeugafodero 15 des Hauptvorachubsylinders 
24 drttcken daboi daa Geh&uae 14 if ieder feat an die Tierkant- 
platte 6 an. 
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Licentia Patant-Varwaltunga-GabH 
6 Frankfurt am Main, Tbaodor-8tarn-Kai 1 

50/069 M 
P at antanaprtlcba ; 

T^utomatiacha alaktriscba Kupplung ftir die Hals- und Stauar- 
stroakraiea von Yollbahnan, daran ait Kupplungakontaktan aua- 
gariiatata Kupplungahttlftan lit niohtgakuppaltan Zuatand nicht 
ubar dla vordara Kontur dar eugabBrigan nachaniachan Kupp- 
lungah&lfta hinauaragan, und dla durch ainan susKtslich bawirk- 
tan Arbaitegang, insbaaondara mitt a la Druckluft, in Arbaita- 
atallung gafiibrt wardan, dadurch gakannsaichnat, daB Aufh&n- 
gung und FUhrung dar alaktriscban luyplungahHl ft an in Arbaita- 
atallung ttbar ain Varbundaleaant (5/17) arf olgan f daa ala 
Hohlkolbanatanga (17) dia Kupplungagah&uaahillftan (14) santral 
durchdringt und in ainan Tragbolsan (5) aualtuft, dar in ainaa 
faat mlt dar nacbaniachan Vagankupplung varbundanan Tragarm 
(1) gahaltart iat. 

2. Kupplung^aach Anapruch 1 9 dadurch gakannsaichnat, daB der Trag- 
bolsan (5) aina faat aufgapafita Viarkantplatta (6) aufwaiat, 
dia Yardrabungsaichar in ainan antaprachandan Viarkantaits 
(7) daa Tragarna (1) aingraift und gagan dia Kraft ainar 
Fadar (8) in diaaaa Sits gahaltan iat. 
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3* Eupplung nach den Anapriichen 1 und 2 9 dadurch gekennaeiohnet v 
daB die EupplungahSlfta (3) iibar die Vierkantplatte (6) in 
dar Auanehaung (4) dee Tragarma (1) aittela an den Eokan an- 
greifender Veratellschrauben (20) in HBhen- und Seitenlage 
justierbar 1st* 

4. Eupplung nach dan Anapriiohan 1 bis 3» daduroh gakannsaiohnat, 
dafi die Hohlkolbanatanga (17) einan Eolban (22) trlgt, dar 
nit einea zentralen Zylindarainaata (23) daa Hauptrorachnb- 
zylinder8 (24) innarhalb dar Eupplungagah&uaeh&lfte suaaanen- 

arbaitat. 

5. Eupplung nach dan Anapriichen 1 bia 4, dadurch gekennaelchnef 
daB dar Zyllndereinaats (23) an eine santrale Earner (25) 
dar Eupplungagahilu8eh&lfte angrenst. 

6. Eupplung nach dan AneprUohen 1 bia 5» dadurch gekennaeichnet, 
daB die Hohlkolbanatanga (1?) von einar odar mahraran Rttoksug- 
fadarn (15) ungeban 1st, dia aich ainaraaita an Bodan dar 
Zentralkanmer (25) daa Eupplung8gahKuaaa (14), und andararaaita 
an Eolban (22) abetiitaen. 

7* Eupplung nach dan Anapriichen 1 bia 6, dadurch gekennseichnet, k 
dafi dia Hohlkolbanatanga (17) eine innere Eeilnutreraahnung 
(27) auftoeiat, in dia a in inn eras ala Eeilwelle auagabildatae 
Tragsttick (28) verachiebbar eingepafit let. 

~"~ * 
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8. Kupplung naeh den Anaprtlchen 1 Ms 7t dsdurch gsksnnssicnnst , 
dafi das Kupplungsgeh&uss 14- sich sus sinsa Kupplungsboden (12 -, 

. einen Mittelteil (18) und sinsa lapplungsdscksl (13) sosaa- 
aensetst, wobei das Tragatuck (28) sa Mittelteil und dlssss 
an Kupplungsboden bsfsstigt 1st. 

9. Kupplung nach dsn Ansprttcben 1 bis 8, dadurch gekennxeichnet , 
daB dsn Mittelteil (18) dsr Kupplungedeckel aufgssstst und 
an dls8em losbar befeatigt ist. 

10. Kupplung nach den Ansprflcbsn 1 bis 9» dadurch gekeunzsicbnet , 

' dafi das Kupplungsgshsuss (1*) in dsr Endkuppellaga durch die . 
Bficksugfeder (15) gegen dis Visrkantplatts (6) gedr&ckt ist. 

11. Kupplung naeh dsn Anapruebsn 1 bis 10, d adurch g eksnns elchnet , 
dafi die Vorachubatellung dsr Kupplungah&lfte (14) durch sins 
vsntilgesteuerte Xuftfederung snfrschtsrhaltsn wird. 

• - _ 

12 s Kupplung naeh dan Anaprdchan 1 hia 11 f dadurch gakannsalchnat , 
daB aina Bruckluftatauarung ainan Polga-Bavagungaablauf Ton 
aun&chat Hauptvorachub und dann Kontaktatanganvorachub atauart. 

13s Kupplung nach dan Anaprftchan 1 bla 12, dadurch gakannsalchnat , 
dafi dia Bewagung dar Kontalctatangan fSr Halt- (56) und Steuar- 
atromkreiee (37) durch aa^arata Antriabasylindar (38, 39) er- 
folgt, dia hlntar dan Kontalctatangan angaordnat, aich vorsuga- 
waise auf einer Halbaalta dar Kupplungah&lfta bafindan. 
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14. Kupplung nach dan Anapriichan 1 bit 13, dadurch gakannaaich- 
nat f daB dia Kontaktatanga (36) quarbawaglich ait daa Arbaita- 
kolben (42) rarbundan 1st. 

15* Kupplung. nach den Anapriichan 1 Ms 14, dadurch gakannaaichnat f 
daB die V rschubstallung dar Kontaktatanganantriaba durch 
aina vantilgaatauarta Luftfadarung aufrachtarhaltan wirdo 

16 c Kupplung nach dan Anapriichan 1 bic 15. dadurch gakannsaich- 

nat, daB car Kupplungagahiuaadackal (13) in glaichan Abatand 
aur aantralan Aehaa ainaraaita aina Zantriarnaaa (32) , und 
andararaaita aina ZantriafSffnung (33) auftraiat. 

17 • Kupplung nach Anapruch 16 1 dadurch gakanas©ieh&©t 9 daB dia 

Zantriarnaaa (32) ala Zylin&ir ait kagaligar Spitsa auagahil- 
dat iat. 

18. Kupplung nach Anapruch 16 « dadurch gakannsaiohnat, daB dia 
Zantriarfffnuktg (33) vorsugawaiaa quadratiachan Laarquar- 
achnitt auftraiat* 

19* Kupplung nach Anapruch 18 v dadurch gakannsaiohnat 9 dafi dia 
ZentrlarSffnung (33) ainan aaitlichan 3>urchbruc& (34) auf- 
waiat, durch dan aingatratana PrandkSrpar balm Zuaanantritt 
dar Kupplungahalftan hinauagapraSt wardan. 
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